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Rho-Pero: alla Fiera in cabmovia

RHO - Le arterie viabilistiche
del Rhodense sono supertrafficate
e, in occasione degli expo ospitati
dal polo di Rho-Pero, il caos au-
menta. Servono soluzioni valide e
gli esperti del settore non mancano
di lanciare novitd. Ora scende in
campo un’idea indubbiamente ori-
ginale, che di sicuro fara discutere.

Un pool di giovani architetti pro-
pone di costruire tra la nuova Fiera
e Arese una cabinovia sopraelevata
di circa venti metri, in grado di pas-
sare letteralmente sopra strade,
ponti e cavalcavia. L’idea & stata
presentata nell’ambito del Bando
per lo sviluppo del Rhodense, lan-
ciato da Comunimprese con Banca
Intesa: & stata giudicata come la pidl
innovativa.
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Una cabinovia sopra le strade tra Fiera e Alfa

~ Originale progetto di un pool di giovani architetti proposto al bando di Comunimprese

" RHO - Le arterie viabi-
listiche del Rhodense
sono supertrafficate e, in
occasione degli expo
ospitati dal polo di Rho-
Pero, il caos aumenta.
Servono soluzioni valide
e gli esperti del settore
non mancano di lanciare
novita. Ora scende in
campo un’idea indubbia-
mente originale, che di si-
curo fara discutere.

Un pool di giovani ar-
chitetti propone di co-
struire tra la nuova Fiera
e Arese una cabinovia so-
praelevata di circa venti
metri, in grado di passare
letteralmente sopra
strade, ponti e caval-
cavia. L’idea ¢ stata pre-
sentata nell’ambito del
Bando per lo sviluppo
del Rhodense, lanciato
da Comunimprese con
Banca Intesa: non ha otte-
nuto finanziamenti, ma &
stata giudicata come la
pitt innovativa.

Le menti pensanti sono
quelle di Jacopo Vero-
nelli (lainatese), dei pe-
resi Adriano Graziano e
Paolo Bolzacchini e dei
milanesi Davide Frigerio
e Diego  Gennusa.
Quattro architetti sono
riuniti nello studio L1,
con sede a Milano, Bol-
zacchini i ha sostenuti
come consulente agro-
nomo. Al bando hanno ri-
sposto con il dossier inti-
tolato "la  cabinovia
come risposta alla do-
manda di mobilita del
Rhodense".

Gli  architetti, tutt
poco piu che trentenni,
hanno _effettuato uno
studio sulla mobilita par-
tendo dai problemi aperti
di un territorio che cono-
scono bene da sempre.

Si sono mossi conside-~
rando I’evoluzione del si-
stema fieristico e le possi-
bili trasformazioni del-
I’Alfa Romeo, in cui &
stata appena bocciata la
proposta di Infrastrutture
Lombarde di creare abita-
zioni per 5.600 persone,
supermercati, servizi e
aree’ verdi a corredo:
un’altra piccola citta, da
cui potrebbero partire au-
tomezzi pronti a ingol-

fare le strade esistenti.

In pil & stata conside-
rata la candidatura al-
’Expo 2015 che, guarda
caso, riguarda proprio
queste zone e richiede la
sperimentazione di nuovi
sisterni di trasporto in rac-
cordo con la rete regio-
nale di servizio pubblico.

RHO - I soci sono
quattro. Tutti . giovani,
tutti attenti ai problemi
di una zona in cui vi-
vono e di cui colgono le
opportunita future. Da
due anni lo studio "L1
Architetti" accorpa Da-
vide Frigerio, Diego
Gennusa, Adriano Gra-
ziano e Jacopo Vero-
nelli. Il bando di Comu-
nimprese ha intercettato
la loro voglia di ideare
qualcosa che potesse mi-
gliorare la viabilita della
loro zona di riferimento,
il Rhodense.

«Il bando parlava di
sviluppo sostenibile -
spiegano Gennusa ¢ Ve-
ronelli - abbiamo scelto
come tema la mobilitd,

" orientandoci verso una

proposta che  rispon-
desse alle esigenze dei
pendolari e avesse una ri-
caduta non seolo su Rho,

Da sinistra: Jacopo Vigorelli e Diego Gennusa

GLI IDEATORI

«Viaggiando

"L1" ha pensato a un si-
stema di cabinovie per
trasporti :su fune. Ipo-
tizza un tracciato tra 'ex
Alfa e I’area CamFin vi-
cina al polo di Rho-Pero:
4 chilometri percorribili
in 150 cabine da 8 posti
ciascuna, in soli undici
minuti. Ogni ora potreb-

e

ma sull’intera area Rho-
dense in cui abitano ben
230mila persone».
L’analisi ha conside-
rato in primis i tempi di
percorrenza: quelli sulla
breve distanza sono as-
surdi (da Rho a Milano,

220

bero viaggiare 3mila per-
sone per ogni senso di
marcia, percorrendo sei
metri al secondo. Una sta-
zione intermedia po-
trebbe sorgere a Terraz-
zano di Rho. 11 tutto
avrebbe un tempo di co-
struzione di 14 mesi e sa-
rebbe alimentato in
modo elettrico. «Dunque
- dicono i progettisti -
Avrebbe un ridotto im-
patto ambientale: niente
rumori, niente emissioni,
non si rubano risorse al
suolo. Certo, si potrebbe
confondere I’impatto am-
bientale con quello vi-
sivo, ma creare nuovi rac-
cordi sottoterra sarebbe
decisamente molto pil
costoso e complicato.
Passare sopra, a un’al-
tezza massima di venti
metri, sarebbe una valida
soluzione, peraltro gia
sperimentata altrove pro-
prio in occasione di al-
cune esposizioni interna-
zionali organizzate in Eu-
ropa e in Asia».

Angela Grassi

giungere le capitali eu-

ropee, ma impieghi tan=

tissimo' sulle distanze
metropolitane - dice Gen-

nusa - Rho ha un capo- .

linea di metrd, ma la cin-
tura & invalicabile. Se ci
fosse un mezzo veloce,

«Tempi di percorrenza
assurdi sulle brevi distanze, si
impiega meno tempo quando

-si vola verso I'Europa»

su un tratto di 10 chilo-
metri, a volte si impiega
pitt di un’ora), quelli
sulla lunga distanza para-
dossalmente sono brevi
(a Parigi, facendo un
salto a Malpensa, si ar-
riva in un paio d’ore).
«Ci metti poco a rag-

questo spazio si ridur-
rebbe a vantaggio di
tutti. La cabinovia an-
drebbe a integrare il si-
stema gia esistente, supe-
rando cavalcavia, svin-
coli e tutto cid che rap-
presenta barriere. Con la
nostra idea puntiamo a

metri di altez

1i disegno mostra le cabine che p t

completare

hinterland>». «L’ele-
mento cardine & il tra~
sporto delle persone - ag-
giunge Veronelli - I city
users non rientrano piu
nei termini canonici: ci &
parso interessante pun-
tare su un trasporto
fisso, ma leggero». L’im-
patto sarebbe ridotto
grazie all’alimentazione
elettrica della linea su
fune. Gennusa cita i casi
di Lisbona nel 1998, per
I’expo  universale, o
della fiera di Hannover:
«Si parte - dice - dall’esi-
genza di superare gli
ostacoli. A Monaco, ad
esempio, - le barriere ci
sono anche tra un padi-
glione e Paltro della
fiera, qui sono rappresen-
tate dagli svincoli. Propo-
niamo un nodo alterna-
tivo e sostenibile».

e

7a Si supera

la
connettivita tra Milano e

«A Lisbona - spiega
Veronelli - lungo il Tejo
¢ nata una funivia che
serviva a collegare i padi-
glioni dell’expo 1998,
oggi perd & usata solo a
scopo turistico, non ha
una reale funzione di tra-

«Serve un sistema che resti al

.

passano 3500 persone
ogni ora per senso di
marcia, attraversando un
parco tutelato».

Lo studio L1 ha pen-
sato a un sistema che
fosse utile e si potesse in-
tegrare con il territorio.

servizio della gente, non
come a Lisbona dove
I"utilizzo e solo turistico»

sporto. A Medelin, in-
vece, la citta si & dotata
di una funivia integrata
perfettamente nella, rete
metropolitana, che non
ha solo valenza estetica.
A Hong Kong la funivia

collega1’aeroporto inter- .

nazionale alla citta: ci

Non ha dunque guardato
al lusso estetico che un
expo si pud anche per-
mettere, ma non serve a
chi nella zona continua
ad abitare dopo i sei
mesi di esposizioni. Ha
tracciato un percorso
campione, evidenzian-

ogni ostacolo»

— "

done anche le problema-
tiche. Gli architetti non
hanno steso un progetto
VEro ¢ proprio, ma riten-
gono fattibile 1'applica-
zione della loro idea e la
giustificano dal punto di
vista tecnico. o
«Certo, per realiz-
zarla, occorre la volonta
delle istituzioni - dice
Veronelli - noi abbiamo
valutato diversi tipi di
tecnologia di trasporto
su fune e ci siamo orien-
tati su un sistema mono
fune ad ammorsamento
automatico». Le cabine
a 8 posti viaggerebbero
ad altezze variabili, con
possibili saliscendi per
oltrepassare gli ostacoli.
Non ci -possono essere
troppe curve, ma una sta-
zione intermedia pud ser-
vire a un cambio di dire-
zione.
AG.

- ML SINDACO ::: T -

«Singolare, ma valutiamo I’ ﬁhpatto»

Poi il primo cittadino, sposta il ragionamento sul-
I'impegno delle amministrazioni locali: «Noi dob-
biamo valutare attentamente 1'impatto ambientale e
visivo e i costi di un’impresa di questo genere, ma
non mi sentirei di scartarla a priori».

Immediato anche il riferimento all’Expo: «Ragio-
nando su un simile evento di portata internazionale, &
possibile tentare esperienze fuori dalla norma. Idee
simili potrebbero essere caratterizzanti, potrebbe na-
scere un elemento di attrazione che poi potrebbe rima-
nere sul territorio come patrimonio utile a tuiti. Non
saremmo gli unici a provare una cabinovia come at-
trattiva in pilt per una manifestazione temporanea,
I’expo, guardando gid a come renderla permanente al
servizio del territorio. L’intuizione dei giovani archi-
tetti, inoltre, & felice perché ormai non si pud parlare
di Fiera senza connetterla alla grande area dell’ex
Alfa Romeo, sul cui futuro ci aspettiamo esperienze
altrettanto stimolanti, per garantire un futuro compati-
bile con il circondario».

RHO - «L’idea pare sicuramente singolare, perd
coloro che ’hanno presentata ’hanno documentata
con serie esperienze in diversi luoghi del mondo che
1a rendono pilt plausibile». Il sindaco di Rho, Paola
Pessina, commenta a caldo I'ipotesi della cabinovia.
Ha ascoltato i progettisti e le prime critiche (sull’im-
patto visivo) espresse da chi ha assistito alla presenta-
zione nell’ambito del convegno di Comunimprese.
Ma, sedendo ai tavoli in cui st discute di Expo 2015 e
di governo del territorio, non chiude le porte a una
simile novita, per quanto indubbiamente fuori dai ca-
noni pii tradizionali. .

«Noto - dice Pessina - che un’ipotesi di questo tipo
& stata messa in campo da chi si sta preoccupando di
come collegare il capolinea di Rho-Fiera con Iarea
riurbanizzata Cam-Fin di Pantanedo. Sono impegnati
studi professionali di primo livello: I'idea ¢ meno stra-
vagante di quanto possa apparire a tutti noi che non
abbiamo mai visto impianti a fune in pianura. Del
resto, alzarsi sopra le strade, & 1'unica via di sfogo per
alleggerire il traffico che satura tutti i canali a terra».

Py

A.G.

Un’altro prospetto curato dallo studio L1 indica le chep he sull’Autolaghi ad Arese

Tante ndvita‘l
dal marketing
ai beni storici

I vincitori del bando di

Comunimprese sono
stati comunicati lunedi.
Diciassettemila euro

sono stati assegnati a Fe-
derica Bianchi per il suo
"Marketing del terri-
ioric”, s2condo posto per
Irene Ciraulo (presidente
del -Gsar) alla quale
vanno 11mila euro per il
centro culturale polifun-
zionale "Il sogno”. Sette-
mila a Gianpaolo Saffirio
per "Mobilita eco-sosteni-
bile nel territorio della
nuova fiera Milano". 11
premio  speciale per
Pidea progettuale, a cui
non va alcuna somma di
denaro, & stato conse-
gnato a Davide Frigerio
per la cabinovia. Sei
sono i premi cantierabili,
due del Comune di Lai-
nate; "Rifunzionalizza-
zione di Villa Borromeo
Litta" e "Recupero archi-
tettonico artistico e fun-
zionale di Villa Litta".
"Ristrutturazione del
teatro parrocchiale" & pre-
sentato dalla parrocchia
di Pero mentre "Itinerari
per 'identita e la valoriz-
zazione dei beni cultu-
rali, ambientali, enoga-
stronomici e comumer-
ciali" & stato proposto da
Multimedia Service. Coo-
PeRho ha due inziative,
sulle fasce deboli e su Pa-
lazzo Granaio.

Tragitto da compiere in 11 minuti

Studio accurato sugli esempi delle citta sede di Expo

RHO - "La mobilita
oggetto di studio come bi-
sogno primario”. Da
questo sono partiti nella
loro illustrazione - al
centro congressi dei
Padri Oblati gli architetti
invitati  a resentare
V’idea della cabinovia al
convegno di Comunim-
prese. Hanno preso in
considerazione un per-

corso metropolitano 'in

un’ora di punta: da Lai-
nate a Milano Porta Ve-
nezia ci sono circa 20 chi-
lometri. In auto servono

un’ora e 30 minuti, tra -

percorrenza e ricerca del
parcheggio. Con i mezzi
pubblici si impiegano 40
minuti in pullman tra Lai-
nate e Rho, per 4 chilo-
metri; pit 30 minuti in

treno fino alla stazione

* milanese del passante.

«Da questo risulta pa-
lese la carenza di mobi-
lita nella dimensione me-
tropolitana - dicono i
quattro  architetti dello

- studio L1 - Le criticith

odierne sono legate a ca-
renza qualitativa, scarsa

sostenibilita, difficile
implementabilita».
Complicato,  quindi,

per le amministrazioni,
soddisfare la domanda
dei cittadini, riducendo il
ricorso al mezzo privato.
1 mezzi pubblici non
pOSsono avere corsie pre-
ferenziali, mancano
spazi per superare le bar-
riere del territorio. Da
qui I'idea di sopraelevare

il trasporto, viaggiando .

in comode cabine da otto
posti ciascuna.

La presentazione com-
prende immagini della
Val di Fassa: utilizzo
classico della funivia,
con un dislivello di 988
metri, dove il contesto &
%uello della montagna.

ra Rho e Arese gli osta-
coli sono invece viadotti,
canali, rilevati ferroviari.

La relazione com-
prende molti esempi le-
gati a citta europee: <A
Monaco la funivia & nel-
I’ex aeroporto convertito
in esposizione nazionale
di giardinaggio e floricul-
tura, & lunga 2764 metri,
in area pianeggiante e in
un contesto agricolo; a Li-
sbona & servita a colle-
gare i -padiglioni del-

I’Expo 1998, oggi ¢ usata
a scopo turistico tra archi-
tetture moderne; Me-
delin & un caso emblema-
tico in cui la citta si dota
di una funivia integran-
dola perfettamente nella
linea metropolitana».
TraRho e Arese il trac-
ciato di studio parte dal-
T’area  Pirelli-CamFin

adiacente alla Fiera. Tre

le fermate, CamFin, Ter-
razzano, ex Alfa Romeo
ad Arese. La simulazione
prevede che si percorra il
tragitto in 11 minuti,
mentre in macchina con
condizioni di traffico
usuale, servono almeno
trenta minuti. Un bel ri-
sparmio in termini di
tempo.

a.g.

Emissioni nulle. Costi e biglietti ancora da quantificare

RHO - (a.g.) - Quanto costera sa-
lire sulla cabinovia? Al momento
non & facile dirlo, manca ancora
uno studio di fattibilita. Ma plausi-
bilmente il costo non dovrebbe es-
sere piti alto di un biglietto del
metrd. B’ vero che i costi di costru-
zione saranno alti, ma lo sono
anche quelli degli scavi per realiz-
zare i tunnel dei treni sotterranei.

«Le comunitd montane - spie-
gano Veronelli ¢ Gennusa - usano
Ie cabinovie e vi investono per soli
4 mesi all’anno. Qui stiamo par-

lando' di una cittd allargata con
230mila abitanti. Inoltre, gli im-
pianti funzionerebbero per 18 ore
al giorno, non soltanto nelle ore in
cui il sole concede la luce».
Appesi alla fune si viaggerebbe
percorrendo sei metri al secondo.
Nei pressi delle stazioni le cabine
vengono rallentate, sganciate dai
cavi e passate a un circuito fisso
per la discesa dei passeggeri. In se-
guito avviene il riaggancio sulla
linea. T progettisti non negano svi-
luppi possibili, magari verso la sta-

zione Serenclla di Garbagnate.
L’ obiettivo & proprio quello di inte-
grare il sistema delle cabine con
altri trasporti pubblici. La simula-
zione parte dal superamento degli
svincoli della nuova Fiera, ma si
cura anche la zona di Lainate,
priva di collegamenti diretti al si-
stema di trasporti regionale.

L’ impiego di terreno sarebbe mi-
nimo, paragonabile a un elettro-
dotto e non si avrebbero emissioni
nocive. Altro as;
aree vicine salirebbero di valore.

tto positivo: le

«Archiviata Iipotesi delle villette

La piantina della cabinovia realizzata dallo studio di architettura

RHO - (a.g.) - La cabinovia dovrebbe
collegare la Fiera all’ Alfa di Arese. Pro-
prio Daltra sera il piano di Infrastrutture
Lombarde che prevedeva case-e super-
mercati nel vecchio Biscione & stato boc-
ciato dai comuni coinvolti (Arese, Rho,
Lainate e Garbagnate) ¢ dai sindacati.
Ora occorre pensare a nuovi piani, evi-
tando di ragionare su villette, negozi e
aree verdi che potevano portare ben
5.600 nuovi abitanti, pari a una piccola
cittd incastonata tra le altre. «I sindacati
puntano a proseguire con la Liquid-
Biogas, che vuole assumere gli ex operai
Alfa - spiega il sindaco di Rho, Paola Pes-
sina - La bocciatura del piano edilizio era
palese fin dall’inizio. La Regione adesso
chiede ai comuni di mettere sul tavolo

% e

altre idee. Sarebbe strano se il Pirellone
rinunciasse al ruolo di regia: noi ab-
biamo offerto stimoli, non respingiamo
qualungue piano ma quello proposto non
poteva essere accettato». Metabolizzata
I'idea che non ci siano solo parti indu-
striali, approvato un mix di funzioni, ac-
certato che la logistica avra campo mi-
nimo, che ci siano aree produttive legate
al polo della mobilita sostenibile, i Co-
muni hanno difeso la loro posizione:
«Non pud nascere un altro centro con
6mila abitanti ¢ una parte commerciale
da 77mila metri quadrati, che assorbe la
quota commerciale di tutta Garbagnate.
Chiediamo che rientrino alcuni eccessi, |
non favorevoli alle nostre comunita. Il
piano & molto migliorabile».



